Transportes motorizados de cargas e
coletivos, e os transportes da R. A.E.

Eng. Renato Nova Eriburgo

Chefe interino da Seccdao do Almoxarifado

Evidentemente nio ha, no dominio das constru¢des mecanicas,
uma magquina tdo util e complexa, que esteja sugeita a tfratamentos
tdo rudes e a tantas criticas como o Automovel, de cujos servigos se
utilizam diariamente milhGes de pessoas, pertencentes 4s mais varia-
das profissdes e classes sociais.

O lema de uma exploragio industrial da fretes 6 — “Transpor-
tar rapidamente a lotacio completa com o menor dispendio”.

N’uma exploracio industrial de fretes, alem da amortizacio do
capital invertido, do qual resulta uma determinada tarifa, ha uma taxa
acumulativa, destinada 4 formacio de uma reserva para a renovacio
da frota. ;

Entretanto na “Administracio Publica” ndo ha finalidades lucra-
tivas. Seu escopo resume-se em produzir “servigo pelo custo”.

O custo de uma tonelada quilometro pode ser calculado da se-
guinte forma:

Manutencdo e custeio
Termo de transporte industrial

Custo da Ton-quil. =

onde o denominador

Toneladas X quilometros
horas

termo de transporte industrial =

ManutencdGo abrange os gastos com carburantes, lubrificantes,
pneumaticos, camaras e acessorios. f

Custeto abrange 3 parcelas:

a) Coeficiente quilometrico do desgaste dos pneus, coefiente esse
expresso por
Valor ‘da aquisi¢cio do pneu
Resistencia quilometrica
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7 = Resistencia |Coef. de des-
Dimenséo do Valor de quilome- | gaste por | Coei. de desgaste po1
pneu | _aquisigao trica quilometro | Qquil. carro equipado
525 X 18 392$000 15.000 $026 $026 X 4 = $104
475 X 19 | 291$000 | 13.000 $022 $022 X 4 = $088
34 X7 | 835%000| 40.000 | $020 $020 X 6 = $120
42 X 9 |1:600$000 | 80.000 $020 $020 X 6 = $120
600 X 18 3928000 | 22.000 $017 $017 X 4 = $068
30 X5 | 338$000| 22.000 $015 $015 X 4 = 4060
450 X 21 | 190$000 | 12.000 $016 $016 X 4 = $064
40 X 8 900$000 | 60.000 $015 $015 X 6 = $090
20 X 450/ 190$000 | 12.000 $016 $016 X 4 = $064
550 X 17 200$000 15.000 $013 $013 < 4 = §052
38 X 7 | 894%000| 60.000 $015 $015 X 6 = $090
32 X 6 465%$000 | 50.000 $009 $009 X 6 = $054
NOTA: — Os valores supra de aquisicdo e resistencia quilometrica sio revistos pe-
riodicamente e reajustados aos pregos correntes para estabelecer o coeficiente

adequado.

b) salarios de todos os motoristas da frota, ajudantes para car-
8as e descargas, e uma quota proporcional preveniente dos ordenados
do encarregado da garage, escriturarios, distribuidores de carburantes,
engraxadores e lavadores.

¢) coeficiente de depreciacio mecanica, que 6 uma mutuacio da
diminui¢dio do valor intrinseco do carro e apropriagio de gastos com
reparagodes e pecas.

Esse coeficiente suposto que um caminhdo do custo de 32:000$000
percorra 160.000 quilometros serd:

32:000$000

160000 $200 por quilometro de deprecia¢io mecanica.

* ¥ *

Teremos portanto preenchido o escopo de transporte economico
quando o motor empregado for aquele de aquisicio e custeio de manu-
tencdo a pregos economicos, e cujo rendimento mecanico, multiplicado
pela duracdo de trabalho possivel seja levado ao maximo.

Este motor é atualmente o do sistema Diezel, para lota¢des su-
periores a duas toneladas.

Os motores Diezel estdo substituindo rapidamente os classicos mo-
tores a gazolina, embora sejam de preco mais elevado, pois sua con-
trucdo é mais robusta, e sio mais economicos pois que o oleo carbu-
rante por ele consumido custa a metade do preco da gazolina, e como
o seu rendimento termico é 7% maior, permite assim a economia glo-
bal de 57%.

Acreditamos que a substitui¢do serd radical mas progressiva, pois
os interesses das grandes fabricas de automoveis a gazolina e o das
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Companhias de gazolina, que tém fabulosos capitaes empregados na
refinacio e retificacio do petroleo, precisam ser atendidos para a

transicdo simultanea de suas industrias.
O motor Diezel até agora empregado era o de 4 ciclos — sem

carburador e sem ignicdo eletrica — O combustivel, injetado na ca-
mara de combustio depois da compressdo praticamente completada, é
inflamado unicamente pelo calor resultante da compressdo do ar.

A explosdo estd ligada ao fenomeno caracteristico dos combusti-
veis liquidos, que se inflamam expontaneamente, quando atingem a
uma certa pressdo de compressdo, ligados tambem ao estado de calor
que atingem pela mesma.

Assim sendo, encontrando o oleo, uma camara de compressiao
previamente aquecida, quer pelo ar comprimido, quer pela combustio
anterior, explode com facilidade, produzindo uma combustdo completa
sem oufro residuo que nio sejam os gazes oriundos da combustio
quimica do ar e oleo, ou seja exclusivamente CO,, azoto do ar, e va-
por de agua.

Os motores Diezel aperfeicoados possuem uma camara de pre-
combustio para a inflamacdo inicial de combustivel, o que assegura a
a conservacio da temperatura em torno de 650°c.

Para baixas rotacdes a camara principal de combustio (cilindro)
tende a esfriar, devido 4 sua maior superficie de radiacdo; porém a
camara de precombustdo, queimando sempre a mesma quantidade de
combustivel, e assim conservando alta a temperatura, tem sua super-
ficie de radiacdo tdao limitada, que mantem sempre a temperatura
adequada.

Essa alta temperatura mantida na camara de pre-combustdo é
tambem de importancia vital na eliminacio das diluicdes de oleo lubri-
ficante no carter, pois a alta temperatura transforma o combustivel em
gaz nio deixando combustivel por queimar, que escorreria entio pelas
paredes do cilindro até o carter.

Uma revista americana divulgou em 1938 um novo tipo de mo-
tor Diezel de dois ciclos, com uma sé valvula, imaginado pelos enge-
nheiros de uma importante fabrica de automoveis de motores a gazo-
lina e Diezel de 4 ciclos, e que acaba de montar uma outra, de moto-
res Diezel de dois ciclos; com uma inversdo de capital de 13 milhGes
de dolares.

Em resumo o funcionamento do Diezel de dois ciclos é o seguinte:

1° ciclo — estando aberta a valvula de escape, o ar da atmosfe-
ra é insuflado por uma bomba rotatoria de palhetas entrozadas, com
pressio de 7 libras numa camara envolvente da parte inferior do ci-
lindro, penetrando neste (estando o pistio come¢ando 4 subir), atra-
vez os orificios em cinta na parede inferior do cilindro. Na ascencao
o pistdo veda internamente os citados orificios, simultaneamente com
o fechamento da valvula citada e eleva a compressido do ar insuflado
4 pressio adequada ao atingir o topo.

2° ciclo: — estando a valvula fechada, o pistdo tendo atingido o

-

- ponto maximo de elevacdo, é introduzido o oleo Diezel, por inje¢do em
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forma vaporizada, por meio de dispositivo adequado. No segundo ciclo
0 oleo encontra uma temperatura adequada, a gazeificacio 6 comple-
tada, assim como a carbonificagio, sendo este estado de alto poder de
explosdo devido 4 temperatura e ao oxygenio do ar. A explosdo de-
termina a descida do pistdo, sendo esta a faze potencial do motor, rei-
niciando-se a seguir o primeiro ciclo com arejamento.

MOTOR DIESEL" o 2 CicLos

INJETOR 0F

OMBUSTIVEL
BOMBA or AR %"&%APAM’” !

70 CICLO 2001010

A diferenca-de funcionamento entre este motor Diezel de dois
ciclos para o classico de 4 ciclos é explicada facilmente: no motor de
4 ciclos sdo necessarias 4 carreiras de pistdo para completar uma faze
potencial, enquanto que no de dois ciclos sio necessarias somente duas
carreiras para completar uma fase potencial; dahi resulta que no mo-
tor de 2 ciclos com seis cilindros ha o dobro de rendimento de um

motor de 4 ciclos com 6 cilindros, trabalhando ambos 4 mesma velo-
cidade.

Em fins de 1934, o Diretor da R. A. E. determinou a renovacao
progressiva da fréta de transportes, entio muito usada. A renovacao
estd se processando de acordo com as dotacbes orcamentarias. Deve
ser completada, porque o prolongamento excessivo do servico do carro
ja desgastado, com retificacdes e pecas novas, como ja vimos, é con-
traproducente.

Tais auto-caminhdes devem ser dados como parte de pagamento
dos seus novos substitutos, enquantc puderem alcancar precos razoaveis.
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Devemos salientar os seguintes indices de desenvolvimento eco-
nomicos, obtidos com essa medida.

a) cousumo de 11275 lts. de oleo sobre 882300 quilometros,
em 1934, comparativamente com o consumo de 9754 lts.
s de oleo sobre 1490300 guilometros em 1938.

b) 46 886 toneladas transportadas sobre os 882300 quilome-
tros de 1934, comparativamente com 114 367 toneladas
transportadas sobre o 1490300 quilometros de 1938.

¢) relativamente 4 1936, realizou-se em 1938 uma economia
de 23 % sobre o consumo de gazolina.

Anexo um quadro estatistico “anual” do movimento dos auto-ca-
minhdes, durante o ano de 1938, da Garage da Ponte Pequena, da R.AE.

Nesse quadro, a variacio do preco de custo da tonelada quilome-
tro, 6 devida a natureza do servigo para o qual cada auto-caminhdo
acha-se destinado.
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